ATHENSKA CHARTA CIAM (1933)
Prva ¢ast: VSEOBECNE — MESTO A JEHO REGIONY

1. Mé&sto je pouze soucasti ekonomického, socialniho a politického celku — regionu.

2. Spolu s ekonomickymi, socialnimi a politickymi hledisky piinaseji psychologické a
fyziologické potieby jednotlivce zdjem o vztah individualnich a kolektivnich hodnot. Zivot se
rozviji pouze tehdy, kdyz se vyrovnavaji dva protikladné principy, individualni a kolektivni,
ovladajici lidskou osobnost.

3. Psychologické a biologické konstanty podléhaji vlivu prostiedi i geografické, topograficke,
ekonomické a politické situaci. Na prvém misté je situace geograficka a topograficka, ptirodni
prvky, voda, puda, klima.

4. Za druhé je to situace ekonomicka, zdroje oblasti, ptirozené a um¢lé vztahy s okolim.

5. Na tfetim misté je situace politickd, spravni soustava.

6. V prubéhu dé&jin charakter mésta urcovaly vzdy zvlastni poteby: vojenska obrana, védecké
objevy, zmény spravy, rozvoj dopravnich cest a dopravnich prostfedkil (pozemni, vodni,
kolejova a vzdusna doprava).

7. Podminky ovliviiujici rozvoj mést podléhaji stalé zméne.

8. Prichod strojového véku vyvolal obrovské zmatky v chovani lidi, v jejich osidleni na Zemi,
v jejich podnikani — nespoutané proudéni do mést ve prospéch mechanické rychlosti, brutalni
a vSeobecny vyvoj, ktery historie nikdy ptfedtim neznala, chaos pronikajici do mést.

Druha ¢ast: SOUCASNY STAV MEST: KRITIKA A NAPRAVA

Bydleni

Zjisteéni

9. Historicka jadra mést jsou nadmérné pielidnéna (piipadéa az 1 000 a dokonce 1 500
obyvatel na hektar!), a totéz se tyka urcitych pasem, ktera vznikla v disledku rozvoje
pramyslu v 19. stoleti.

10. Ve stisnénych ¢astech mést jsou bytové podminky nesnesitelné, protoZe chybi obytna
uzemi, dostupné zelené plochy, tdrzba budov (dasledky vyuziti zalozeného na spekulaci).
Situace se jesté zhorSuje nizkou Zivotni urovni obyvatelstva, které samo neni schopno ¢init
obrannd opatteni (imrtnost dosahuje az 20 %).

11. Rostouci mésto pro svou vystavbu spotfebovava krok za krokem pfirodni uzemi, které je
obklopuje. Stale rostouci vzdalenost od ptirody vede k trvalému zhorSovani hygienickych
podminek.

12. Rozmisténi obytnych obvoda na izemi mésta odporuje hygienickym pozadavkim.

13. Nejhustéji zalidnéné ¢asti mésta jsou umistény v nejméné vhodnych polohéch (severni
svahy, Gizemi S inverzemi a primyslovymi exhalacemi, zaplavovana tizemi atd.).

14. Dobfie provétravana obydli majetnych lezi ve vyhodnych mistech, chranénych proti
Skodlivym vétrim, s peknou vyhlidkou na krajinu, vodni plochy a névrsi, a jsou bohat¢
oslunéna.

15. Toto rozd¢leni bydlist’ je udrZzovéano a zabezpecCovano stavebnimi predpisy o zonovani,
povazZovanymi za opravneéné.

16. Objekty podél dopravnich tepen a u dopravnich kiizovatek jsou nevhodné pro bydleni v
disledku hluku, prachu a skodlivych exhalaci.17. Obvykly zpiisob situovani obytnych budov
podél komunikaci umoziuje oslunéni pouze pro mensi cast byta.

18. Rozmisténi obCanskych staveb, patticich do obytnych ctvrti, je nahodilé.

19. Zvlasté skoly jsou Casto u hlavnich dopravnich ulic v ptilisSné vzdalenosti od byti.

20. Pfedmeésti rostou vétsSinou neplanovité a bez vhodného spojeni s méstem.



21. Byly ¢inény pokusy zaclenit ptredmésti do méstské spravy.

22. Pfedmeésti jsou Casto jen nakupenim nouzovych staveb a jejich nezbytna infrastruktura je
vétSinou nevynosna.

Je nutno pozadovat:

23. Umistovani obytnych ¢tvrti na nejlep§im tizemi mésta z hlediska topografického,
klimatického a oslunéni a s dostatkem vhodné zelené.

24. Situovani obytnych ¢tvrti na zaklad€ hygienickych hledisek.

25. Usmériovani hustoty zastavéni se zietelem na riizné druhy bydleni a utvareni terénu.

26. Stanoveni minimalni doby oslunéni pro kazdy byt.

27. Zakaz vystavby obytnych domt podél hlavnich komunikaci.

28. Vyuzivani prostiedki moderni techniky pfi vystavbé vysokych obytnych domii.

29. Vystavbu vysokych staveb s dostateCnymi vzajemnymi odstupy, uvoliiujicimi prostor pro
rozsahlé zelené plochy.

Rekreace

Zjisténi:

30. Volné plochy jsou v§eobecné nedostatecné.

31. Pokud maji volné plochy dostate¢nou rozlohu, pak jsou nevhodné rozloZeny a tudiz
nepouzitelné pro vétSinu obyvatel.

32. Okrajova poloha volnych ploch neptispiva ke zlepSeni podminek bydleni v husté
osidlenych méstskych ¢tvrtich.

33. Ojedinéla sportovni zafizeni — pokud jsou blize k uzivateliim — vyuzivaji docasn¢ uzemi, s
nimz se pocita pro budouci bytovou a priimyslovou vystavbu. Nasledkem je trvald nejistota a
zména.

34. Uzemi, ktera by mohla slouzit pro dny volna, jsou ¢asto §patné spojena s méstem.

Je nutno pozadovat:

35. Budouci zabezpeceni dostatku zelenych ploch v kazdé obytné Ctvrti pro hry a sport déti,
mladych lidi a dosp€lych.

36. Odstranéni nezdravych blokli dom a jejich nahrazeni zeleni — tim se soucasné zlepsi
podminky sousedicich Ctvrti.

37. Stabilizaci novych zelenych ploch s kone¢nou platnosti pro stanovené tcely: détska
zatizeni, Skoly, sttediska mladeze a jind obCanska zatizeni t€sné€ souvisejici s obytnymi domy.
38. Traveni volného Casu v pfiznivé upraveném prostredi — parcich, lesich, hfistich,
stadionech, koupalistich atd.

39. Dostatek parki, sportovnich zatizeni, stadiond, koupalist’ atd.

40. Vyuzivani existujicich ptirodnich prvka — fek, lest, navrsi, udoli, jezer, mofti atd.

Prace

Zjisténi:

41. Pracovisté nejsou v mestském prostoru ucelné rozmisténa (pramysl, femesla, obchod,
sprava, prodej).

42. Spojeni mezi bytem a pracovistém jiZ neni normalni, nuti k nadmérnému dojizdéni.

43. Ve $pickovych hodinach je dopravni situace kriticka.

44. Absence rozvojovych programi, neplanovity rist mesta, nedostatek vyhledu, spekulace s
pozemky atd. vedou k tomu, Ze si prumysl voli pozemky svévolné a bez jakychkoliv pravidel.
45. Obchodni ¢tvrti, umisténé v nejpiiznivéjSich a dopravné nejlépe vybavenych ¢astech
meésta, se stvaji rychle kofisti spekulace. Protoze se jednd o soukromé vlastnictvi, chybi
jakékoliv zabezpeceni normalniho rozumného vyvoje.



Je nutno pozadovat:

46. Omezeni vzdalenosti mezi pracovistém a bydlistém na minimum.

47. Nezavislost primyslovych tzemi na obytnych ctvrtich a jejich oddéleni zelenymi
plochami.

48. Situovani priimyslovych uzemi v blizkosti Zelezni¢nich trati, plavebnich kanalt a
komunikaci.

49. Jasné urceni stanovist’ uvnitt mésta pro femesla tésné spojend s Zivotem mésta a jeho
potiebami.

50. Zabezpeceni dobrého spojeni obchodnich ¢tvrti, v nichz jsou soukromé a veiejné spravni
instituce, s obytnymi a pramyslovymi ctvrtémi, jakoz i s femesly, kterd zlstala ve vnitinim
mésté nebo v jeho blizkém sousedstvi.

Doprava

Zjisténi:

51. Dnesni dopravni sit’ mést predstavuje souhrn komunikaci, které navazaly na hlavni
dopravni tepny, pochazejici v Evropé jiz ze stfedovéku a v nékterych piipadech dokonce ze
staroveku.

52. Hlavni komunikace, uréené ptivodn¢ pro chodce a povozy, nevyhovuji dneSnim
mechanizovanym dopravnim prostfedkiim.

53. Nedostate¢na Sitka dopravnich ulic brani plnému vyuZiti novych mechanickych rychlosti
a tim 1 odpovidajicimu rozmachu mésta.

54. Vzdalenosti mezi kiizovatkami ulic jsou pftili§ kratké.

55. Sitka ulic nevyhovuje a jejich rozsifovani je obtizné, nakladné a netsp&sné.

56. Vzhledem k rychlostem mechanickych vozidel je dne$ni uli¢ni sit’ neracionalni. Chybi ji
presnost, pruznost, rozmanitost a souvislost.

57. Pompézni reprezentacni ulice mohou byt velkou dopravni prekazkou.

58. Zelezniéni sit’ se stala v mnoha ptipadech obtiznou piekazkou roz§ifovani mésta. Uzavira
celé obytné ¢tvrti a oddéluje je od zékladnich prvki Zivota mésta.

Je nutno pozadovat:

59. Uéelnou analyzu statistickych tdaji o celkové dopravé ve mésté a v jeho regionu, aby se
zjistily hlavni dopravni sméry a jejich zatiZeni.

60. Rozd¢leni komunikaci podle jejich funkei a pfi jejich stavbé respektovani vahy a rychlosti
vozidel.

61. Uzptisobeni zatizenych kiizovatek pro neptetrzitou dopravu jejich feSenim ve vice
urovnich.

62. Oddéleni cest pro chodce a cyklisty od automobilovych komunikaci.

63. Diferenciaci ulic podle jejich urceni: obytné ulice, p&si promenddy, tranzitni a expresni
komunikace.

64. 1zolaci hlavnich dopravnich ulic zelenymi pasy.

Historické dédictvi mést

65. Architektonické hodnoty museji byt uchovany (jednotlivé objekty nebo urbanistické
soubory).

66. Budou zachovany, ptedstavuji-li kulturu minulosti a pokud je zachovani v obecném
zajmu.

67. Jejich zachovani by nemélo mit za diisledek nezdravé podminky pro zivot ¢asti
obyvatelstva.



68. Nepriznivé nésledky jejich zachovani je Zddouci pokud mozno vyrovnat radikalnimi
opattenimi, napf. pielozenim zivotn¢ dulezitych dopravnich spoji nebo v nutném piipade i
ptelozenim center, kterd byla doposud poklddana za neménna.

69. Demolice chudinskych ctvrti v okoli historickych pamatek umoziuje vytvoftit zelené
plochy.

70. Pouzivani minulych stavebnich slohti — pod estetickymi zaminkami — pfi vystavbé novych
budov v historickém prostfedi ma zhoubné nésledky. Tento postup se nesmi trpét za zadnych
okolnosti a v jakékoliv formé, tim spiSe nesmi byt obnovovan.

Tieti ¢ast: ZAVERY — ROZHODUJICI ZASADY

71. Vétsina mést, kterd jsme zkoumali, poskytuje dnes chaoticky obraz: nevyhovuji svému
poslani, kterym je predevsim uspokojovat biologické a psychologické potteby jejich obyvatel.
72. Tato skute¢nost souvisi se stalym ristem soukromych zajmu od zac¢atku strojové epochy.
73. Bezohlednost soukromych z4jmut vede k poruseni rovnovahy mezi ristem ekonomickych
sil na jedné stran€ a slabosti spravni kontroly i bezmocnosti spolecenského spoluptisobeni na
stran¢ druhé.

74. Mésta prochazeji stalymi proménami, avSak bez jakékoliv kontroly a jakéhokoliv jasného
planu a téz bez ohledu na zasady soucasného urbanismu, stanovené povolanymi odborniky.
75. Mésto ma zajistovat v duchovni i materidlni oblasti jak svobodu jednotlivce, tak i zajmy
obecného blaha.

76. Dimenzovani vSech prvki urbanistické dispozice musi vychazet z lidského méfitka.

77. Zékladnimi kli¢i urbanismu jsou ¢tyfi funkce: bydleni, prace, rekreace (v dob¢ volna),
doprava.

78. Plany urci strukturu kazdého ze sektorti, nalezejicich témto ¢tyfem zakladnim funkcim, a
jejich polohu v méstském celku.

79. Kolobéh dennich funkci — bydleni, prace a rekreace — bude urbanismem fizen k docileni
vychodiskem vSech opatieni.

80. Nova mechanickd rychlost rozrusila méstské prostfedi, vede k dopravnim zacpam a
hygienickym zavadam.

81. Zavady méstské a predméstské dopravy musi byt zménény. Musi se provést klasifikace
rychlosti dopravy. Zonovani musi vést k harmonickému vyrovnani kli¢ovych funkci a jejich
vztaht tak, aby se mohla vytvofit rozumna sit’ dopravnich tepen.

82. Urbanismus je véda o tfech a nikoli jen o dvou rozmérech. Jen pfifazenim vySkového
rozméru lze fesit moderni dopravni problémy a stejné tak i problém rekreace vyuZitim
ziskaného volného prostoru.

83. Mésto je nutno zkoumat v souvislosti s jeho z4jmovym tizemim, které ovliviiuje.
Regiondlni plan musi nahradit pouhé plany mést, pfi€emZ vymezeni aglomerace je funkci
dosahu ekonomického vlivu mésta.

84. Mé&sto, dnes definované jako soubor funkci, se musi harmonicky rozvijet v kazdé své ¢asti
tak, aby mélo dostatek prostoru a spojeni, umoziujicich jeho dalsi rovnovazné rozvijeni.

85. Je velmi naléhavé, aby kazdé mésto mélo svilij rozvojovy program a pravni nastroje k jeho
realizaci.

86. Rozvojovy program by mél vychazet z ptesnych rozborti, zpracovanych odborniky. Musi
predvidat casové i1 prostorové faze rozvoje. Mél by vyjadrit plodny soulad ptirodnich zdroji
meésta, celkové topografie, hospodaiskych danosti, socialnich potfeb a duchovnich hodnot.
87. Pro architekta, ktery se timto zpisobem zabyva urbanistickymi tikoly, bude zdkladnim
vychodiskem lidské méftitko.



88. Zakladnim ¢lankem urbanismu je bytova buiika (byt) a jeji zaclenéni do celku, ktery bude
efektivnim obytnym souborem.

89. Z téchto obytnych souborti vychdzeji v mestském prostoru vztahy mezi bydlenim,
pracovisti a zafizenimi pro volny cas.

90. Pti plnéni téchto velkych tkoli je nezbytné plné€ vyuzit zdroje moderni techniky. Tato
technika se svymi specialisty obohati stavebni uméni o védeckou jistotu a rozsiii souc¢asné
objevy a pfinosy.

91. Prub¢h udalosti je hluboce ovliviiovan politickymi, socidlnimi a ekonomickymi Ciniteli.
92. Prave zde bude moci architektura pfispét, a to ne na poslednim mist¢.

93. M¢fitko naléhavych kol rozvoje mést na jedné strané a bezmezné rozkouskované
vlastnictvi piidy na stran¢ druhé jsou ve vzajemném rozporu.

94. Tento nebezpecny rozpor klade dnes jednu z nejvaznéjsich otazek: Jak legalnim zpiisobem
ovladnout hospodareni s pozemky, nutnymi pro harmonické vyrovnani zivotnich potieb
jednotlivce se spolecnymi pozadavky?

95. Zéjem jednotlivce je nutno podtidit zajmim celku.



